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Sehr geehrter Herr Kollege,

fur Ihr Schreiben vom 16.03.2016 zum Entwurf des Bundesverkehrswegeplans
danke ich lhnen. Das Land Baden-Wurttemberg begruf3t die Erstellung des BVWP-
Entwurfs 2030. Gerne nehme ich die Moglichkeit wahr, eine Stellungnahme fur das
Land Baden-Wiurttemberg zum Ubermittelten Entwurf des BVWP 2030 und zum
Umweltbericht abzugeben.

Ich freue mich, dass ein Grofteil der angemeldeten Projekte, insbesondere im
Stralden- und Wasserstral3enbereich, mit hoher Dringlichkeit eingestuft wurde.
Ebenso bewerte ich den gesetzten Schwerpunkt auf die Erhaltung positiv. Das In-
vestitionsvolumen fur die Erhaltung der Verkehrswege von Stral3e, Schiene und
Wasserstralle wird mit 69 % am Gesamtvolumen deutlich erhoht. Diese Erhohung
ist die notwendige Antwort auf die Herausforderungen in Deutschland und insbe-
sondere in Baden-Wurttemberg bei der dauerhaften Sicherung der Infrastrukturen.

Hauptstétter Str. 67 » 70178 Stuttgart (VVS: Osterreichischer Platz) « Behindertengerechte Parkplatze vorhanden
Telefon 0711 231-4 « Telefax 0711 231-5899 » poststelle@mvi.bwl.de
www.mvi.baden-wuerttemberg.de « www.service-bw.de



Wir begrufRen auch, dass der BVWP-Entwurf erstmals mit einem konkreteren Fi-
nanzplan versehen ist.

Die Aus- und Neubauprojekte konzentrieren sich im Wesentlichen auf die
verkehrlichen Hauptachsen. Auch diese Schwerpunktsetzung begri3e ich sehr.
Sie ist Teil der Strategie meines Hauses fur eine nachhaltige Mobilitat.

Zum Gesamtplan

Der BVWP-Entwurf basiert auf einer Verkehrsprognose fur das Jahr 2030, der be-
stimmte gesetzte Rahmenbedingungen zugrunde liegen. Vor dem Hintergrund der
Klimaschutzziele und dem Pariser Klimaschutzabkommen ist es dabei problema-
tisch, dass bei einem Eintreten dieser prognostizierten Entwicklungen diese Klima-
zZiele deutlich verfehlt wirden. Eine an den Zielen des Pariser Klimaschutzabkom-
mens orientierte Herangehensweise erfordert aus Sicht des Landes eine Nachjus-
tierung des Planes mit einer starkeren Ausrichtung der Investitionen in Schienen-
verkehrswege und Anlagen des kombinierten Verkehrs.

Die Finanzierung und Realisierung der geplanten Investitionen ist eine grole
Herausforderung. Sie baut auf einer Erhéhung der Bundesmittel, der Ausweitung
der Nutzerfinanzierung sowie der Kofinanzierung durch EU-Mittel und OPP-
Projekte auf. Vor dem Hintergrund der Erfahrungen bei der Umsetzung der letzten
Bundesverkehrswegeplane wird es grolder Anstrengungen und eines Eintretens all
dieser Annahmen bedurfen, um das grof3e Investitionsvolumen in der Laufzeit des
BVWP 2030 zu realisieren.

Bei den Schienenverkehrswegen ist zudem die Schleppe der Investitionen, die erst
nach 2030 vorgesehen sind, gemessen am Investitionsvolumen besonders hoch.
Daraus ergibt sich ein zeitlicher Finanzierungsnachteil fur die Schiene, der im
weiteren Planentwurf Uberdacht werden sollte.

Zur StralRe

Der Entwurf ordnet rund 67 % aller Straldenbauprojekte in Baden-Wurttemberg
dem Vordringlichen Bedarf zu — gegenuber 55 % im BVWP 2003. Mit einem
Investitionsvolumen von rund 9,3 Mrd. € in den Jahren bis 2030 bedeutet dies eine
Verdopplung der Investitionen gegenlber den realisierten Investitionen in den ver-
gangenen zehn Jahren. Sollte die Finanzierbarkeit durch eine gegenuber der Ver-
gangenheit deutliche Erhohung der verfugbaren Mittel gesichert sein, hat dies fur



alle Lander erhebliche Konsequenzen flur die erforderlichen Planungsmittel und die
Straldenbauverwaltung, die in ihren Kapazitaten erweitert werden muss. Das Land
Baden-Wurttemberg hat bereits auf die sich andernden Randbedingungen mit ei-
nem Stellenaufwuchs innerhalb der Stralenbauverwaltung reagiert. Ein weiterer
Stellenaufbau wird nur nachhaltig sein, wenn eine dauerhafte Verlasslichkeit der
Finanzierung und der Strukturen der Auftragsverwaltung gegeben ist.

Wesentlich ist dabei auch, dass die Projektkosten plausibel und realistisch sind.
Die Kritik des Bundesrechnungshofes zur Plausibilisierung der Kosten im Stral3en-
baumuss aus meiner Sicht sehr ernst genommen werden. Ich habe Sorge, dass
Vorhaben, die anders als in Baden-Wurttemberg, nicht mit einer realistischen Kos-
tenschatzung unterlegt sind, positiver bewertet wurden als angemessen. Es be-
steht die Gefahr, dass das gesamte Bewertungsergebnis dadurch erheblich ver-
zerrt wird.

Es ist beim vorgelegten BVWP-Entwurf bei den bisherigen Dringlichkeitseinstufun-
gen ,Vordringlichen Bedarf (VB)“, ,Weiteren Bedarf mit Planungsrecht (WB*) und
~Weiteren Bedarf (WB)“ geblieben. Damit enthalt er innerhalb dieser Kategorien
leider noch keine erforderliche Priorisierung der Projekte. Der geplante VB+ wurde
nicht umgesetzt, auch die neue Kategorie ,VB-E" stellt keine Priorisierung dar. Bei
der Vielzahl von Mallnahmen im vordringlichen Bedarf in Baden-Wurttemberg wird
es nicht mdglich sein, alle Projekte zur selben Zeit zu beginnen bzw. alle Projekte
in einer hohen Prioritat planerisch voranzutreiben. Daher bitte ich um enge Zu-
sammenarbeit zwischen unseren Hausern bei der noch zu erarbeitenden Umset-
zungskonzeption fur die Stral3enprojekte des BVWP.

Wie vom Land vorgeschlagen, wurden in den BVWP-Entwurf der Ausbau grofRer
Teile der Autobahnachsen A5, A6, A8 und A 81 in den ,Vordringlichen Bedarf
Engpass-beseitigung” sowie den “Vordringlichen Bedarf* aufgenommen.
Bedauerlich ist es aus Sicht des Landes aber, dass ausgerechnet die A 5 zwischen
Freiburg-Mitte und Teningen und die A 6 zwischen Autobahnkreuz Weinsberg und
der bayrischen Landesgrenze in der Dringlichkeit abgestuft wurden. Die weiteren
Projekte, deren Dringlichkeit aus Sicht des Landes zu niedrig angesetzt wurde,
entnehmen Sie bitte der beigefugten Anlage 1. Jene Projekte, die vom Land nicht
fur die Aufstellung angemeldet wurden, bzw. deren Nachmeldung durch Ihr Haus
gefordert wurde, halte ich in der Gesamtbetrachtung nach wie vor nicht fur prioritar.

Zur Schiene



Der vorgelegte BVWP-Entwurf stellt in Teilbereichen nur einen Zwischenstand dar.
Im Schienenverkehr wurden viele Projekte noch nicht bewertet und daher nur als
,Potentieller Bedarf (PB)"“ aufgenommen. Bundesweit sind 21 Projekte neu und im
Vordringlichen Bedarf, drei im Weiteren Bedarf enthalten, aber 43 Projekte sind
noch nicht bewertet. Auf dieser Basis kann weder eine angemessene Stellung-
nahme noch eine konstruktive Offentlichkeitsbeteiligung erfolgen.

Mein Haus widerspricht der Auffassung lhres Hauses ausdrucklich, dass es sich
bei den von uns angemeldeten Schienenverbindungen zwischen den Oberzentren
des Landes um ,reine SPNV-MalRnahmen® handelt, dass dort kein
Schienenguterverkehr oder Schienenpersonenfernverkehr prognostiziert wird, oder
dass die Mallnahmen ,unwirtschaftlich“ waren.

Vor dem Hintergrund der Umwelt- und Klimaziele, zu denen sich auch der Bund
international verpflichtet hat, misste es genau umgekehrt sein: Diese Strecken
mussten so ausgebaut werden, dass sie fur Verkehre wieder/noch attraktiver wer-
den. Zu rechtlichen Aspekten verweise ich auf unsere ausfuhrliche Stellungnahme,
die nachgereicht werden wird. Der Bund darf sich seiner Verantwortung nicht
entziehen: Die Ausbauverpflichtung nach dem Grundgesetz umfasst jede
Eisenbahninfrastruktur des Bundes, unabhangig von der Nutzung. Sonst hatten
viele Uberregional bedeutsame Strecken keinerlei Entwicklungschancen mehr.

Baden-Wurttemberg hat gerade keine nur lokal/regional bedeutsamen
Schienenstrecken angemeldet, sondern Achsen zwischen Oberzentren, die im Be-
reich der Bundesfernstral’en des BVWP-Entwurfes selbstverstandlich Berucksich-
tigung finden. Wir unterstutzen daher ausdrucklich Forderungen, den zweigleisigen
Ausbau der Strecke Stuttgart — Zurich (Gaubahn) in den VB aufzunehmen. Weiter-
hin haben insbesondere die Strecken Basel — Lindau (— Munchen) (Hochrhein- und
Bodenseegurtelbahn) und der Korridor Stuttgart — Nurnberg (Murr- und Remsbahn)
uberregionale Bedeutung und sind daher in den BVWP im VB aufzunehmen. Eine
Aufstellung der wichtigen Schienenverbindungen zwischen Oberzentren, die aus
Sicht des Landes ausgebaut werden mussen und daher zum BVWP angemeldet
wurden, bisher aber keine Berucksichtigung gefunden haben, liegt ebenfalls bei.
Das Land wird mit der ausfuhrlicheren Stellungnahme noch einzelne Projekte
nachmelden, deren Dringlichkeit sich seit der erfolgten Anmeldung vor drei Jahren
im weiteren Verlauf nicht zuletzt durch die erfolgten Untersuchungen zum Deutsch-
landtakt ergeben hat.



Dies betrifft die Gro3e Wendlinger Kurve, den Lickenschluss zwischen der beste-
henden NBS Mannheim — Stuttgart und dem Neubauprojekt Stuttgart — Ulm im Be-
reich Zuffenhausen/Feuerbach ebenso wie den Ausbau von Abschnitten der Rems-
und Gaubahn in der Region Stuttgart.

Die Anmeldungen des Landes im Bereich ,Kombinierter Verkehr wurden alle ,,in
der Grobbewertung“ ausgeschieden, da es sich nach Meinung lhres Hauses bei
diesen MalRnahmen nicht um Investitionen in die Schienenwege der Eisenbahnen
des Bundes handelt. Das wirde bedeuten, dass in den BVWP-Entwurf (und damit
in das staatliche Ausbaugesetz BSWAG) nur Terminals der DB und ihrer
Tochterfirmen gelangen kdnnen. Gerade in Hinblick auf den Klimaschutz ist sowohl
die Aufrechterhaltung bzw. der Ausbau des Guterverkehrs auf der Schiene mit
Terminals des kombinierten Verkehrs und Umschlagplatzen als auch die
Attraktivierung Uberregionaler Strecken fur den Personenverkehr von besonderer
Bedeutung. Es gibt nach meinem Daflurhalten damit wichtige Grunde dieses zu
uberdenken und anzupassen.

Zu den WasserstralRen

Ich begrufde es, dass nunmehr die Verlangerung der Neckarschleusen komplett
von Mannheim bis Plochingen in den Vordringlichen Bedarf aufgenommen wurde.
Damit bekennt sich der Bund dazu, die zwischen Bund und Land geschlossene
Verwaltungsvereinbarung zu erfullen. Die Einstufung des Neckarausbaus muss
aus Sicht des Landes Baden-Wurttemberg in der Konsequenz nun zu einem zugi-
gen Ausbau der Neckarschleusen fuhren. Das Land sieht den Bund in der Pflicht,
mit Nachdruck an der Verlangerung und damit der dauerhaften Sicherung der
Schleusen zu arbeiten.

Far eine Berucksichtigung konkreter Projektkorrekturen danke ich Ihnen. Wie be-
reits angekundigt, wird mein Haus hierfur in den nachsten Tagen eine ausfuhrliche-
re fachliche Stellungnahme nachreichen.

Ich wurde mich freuen, zu der Stellungnahme mit Ihnen in Dialog treten zu konnen,
da mir an einem gemeinsamen Wirken hin zum Erhalt und zur Starkung der Ver-
kehrsinfrastruktur viel gelegen ist.

Mit freundlichen Griuf3en

Winfried Hermann
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1. Einleitung

Mit Schreiben vom 16.03.2016 (Az: G 13/3213.3/5) hat das Bundesministerium fur
Verkehr und Infrastruktur das Land Baden-Wurttemberg zu einer Stellungnahme zum
BWVP 2030 aufgefordert. Das Schreiben wurde an das Ministerium fur Verkehr und
Infrastruktur, das Staatsministerium und das Ministerium fur Umwelt, Klima und
Energiewirtschaft gerichtet.

Die Landesregierung hat sich verstandigt, dass eine ganzheitliche Stellungnahme
des Landes durch das Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur erfolgt. Sie wurde im
Bezug auf das Thema Naturschutz mit dem Ministerium fir Landlichen Raum und
Verbraucherschutz abgestimmt.

Die Stellungnahme gliedert sich in den Teil 2, der generelle Aussagen zur Konzeption
des Gesamtplans trifft und eine allgemeine Bewertung von Projekten vornimmt. Teil
3 enthalt die Stellungnahme zu den Projekten der Bundesfernstrallen, Teil 4 die
Stellungnahme zum Projektbereich der Schieneninfrastruktur und Teil 5 zum Projekt-
bereich der Wasserstralen. Teil 6 umfasst die naturschutzfachliche Stellungnahme.
Projektbezogene naturschutzfachliche Detailaussagen sind den jeweiligen Projekten
zugeordnet.
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2.1 Aussagen zum Gesamtplan und zur Strategie

Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur hat am 16. Marz 2016
den Entwurf des Bundesverkehrswegeplans 2030 (BVWP) veroffentlicht. Im Folgen-
den werden die Zielsetzungen des BVWP Entwurfs, die Realisierbarkeit und die
Offentlichkeitsbeteiligung aus Sicht des Landes bewertet. Dariiber hinaus wird eine
Bewertung der Dringlichkeitseinstufung der zentralen und wichtigen Neu- und Aus-
bauprojekte in Baden-Wurttemberg vorgenommen.

Das Land Baden-Wirttemberg bewertet sehr positiv, dass dem Erhalt eine héhere
Bedeutung als in der Vergangenheit zugemessen wird. Fur den Erhalt der Bestands-
netze von Strale, Schiene und Wasserstralde werden nach der Konzeption des Ent-
wurfs im Zeitraum von 2016 bis 2030 ca. 141,6 Mrd. Euro vorgesehen. Diese Summe
entspricht rd. 69 % des gesamten BVWP-Finanzrahmens in diesem Zeitraum. Der
Bund erhoht damit das Volumen fur den Substanzerhalt deutlich gegentber dem
BVWP 2003, der hierfur Investitionen von rd. 83 Mrd. Euro vorsah (56 % fur Erhal-
tung).

Die von Baden-Wdrttemberg auf der Basis der vom Land vorab durchgeflihrten fach-
lichen Priorisierung zur Aufnahme in den BVWP vorgeschlagenen Stralenbauprojek-
te sind fast vollstandig in den ,Vordringlichen Bedarf* des BVWP Entwurfs 2030 auf-
genommen worden. Gleiches gilt im Bereich der Projekte des Schienenverkehr zu-
mindest fir die Hauptachsen wie beispielsweise die Rheintalbahn, die Neubaustre-
cke Rhein/Main — Rhein/Neckar und die Neubaustrecke Stuttgart — UIm sowie die
uberregionalen Achsen Ulm — Lindau (Sudbahn) und Muanchen — Lindau
(Allgaubahn). Auch der Ausbau der Neckarschleusen von Mannheim bis Plochingen
wurde in den Entwurf aufgenommen.

Klimaziele erreichen

Der BVWP Entwurf basiert auf einer Verkehrsprognose fur das Jahr 2030, der be-
stimmte gesetzte Rahmenbedingungen zugrunde liegen. Vor dem Hintergrund der
Klimaschutzziele der Bundes- und Landesregierung sowie der Zielstellungen des
Pariser Klimaschutzabkommens ist es dabei problematisch, dass bei einem Eintreten
dieser prognostizierten Entwicklungen die Klimaziele deutlich verfehlt werden. Eine
an den Zielen des Pariser Klimaschutzabkommens orientierte Herangehensweise
erfordert aus Sicht des Landes eine entsprechende Uberarbeitung des Planes mit



5o
Stellungnahme Baden-Wirttemberg zum Entwurf des BVWP 2030 LR

Baden-Wiirttemberg
|NISTERILIAN FI0R VERXEHR LIND INFRASTRUIKTUSE

einer starkeren Ausrichtung der Investitionen in Schienenverkehrswege und Anlagen
des kombinierten Verkehrs.

Das MVI hat auch vor diesem Hintergrund ein Nachhaltigkeitsszenario berechnen
lassen. Dabei kamen die gleichen Modelle, Methoden und Gutachter zum Einsatz,
wie bei der Verkehrsverflechtungsprognose des BMVI. Die Berechnungen zeigen,
dass fur die Einhaltung der Klimaschutzziele die Pkw-Fahrleistung bis 2030 um 15 %
gegenuber dem Referenzjahr 2010 sinken muss. In Summe aller Verkehrstrager
finden auch im Nachhaltigkeitsszenario mehr und langere Fahrten im Personenver-
kehr statt als im Jahr 2010: Der Verkehrsaufwand steigt gegenliber dem Referenz-
jahr 2010 um 10 %. Fur den Guterverkehr sind die Wirkungen des Szenarios gerin-
ger. Der Guterverkehrsaufwand wurde bei der Setzung anderer Rahmenbedingun-
gen nicht — wie vom BMVI angenommen — um knapp 40 % ansteigen, sondern ledig-
lich um 35 %. Dabei wachst der Schienenguterverkehr schneller als der StralRengu-
terverkehr. Dieses Szenario Iasst sich nur verwirklichen, wenn der Investitions-
schwerpunkt des BVWP wesentlich starker auf der Schiene liegt.

Finanzierung des Gesamtplans

Derzeit ist vorgesehen, das Gesamtvolumen des BVWP 2030 (inkl. Erhaltung) auf
den Verkehrstrager Stral’e 49,4 %, auf die Schiene 41,3 % und auf die Wasserstralde
9,3 % der Mittel aufzuteilen. Fur Aus- und Neubauprojekte (2016 bis 2030) ist der
Anteil der StralRe mit 55,4 % hoher (9 2,3 Mrd. Euro/a). Die Schiene erhalt hier einen
Anteil von 40,3 % (9@ 1,7 Mrd. Euro/a), die Wasserstral’e von 4,3 % (9 0,2 Mrd. Eu-
ro/a).

Das Volumen laufender und fest disponierter Aus- und Neubauprojekte betragt 25,2
Mrd. Euro. Der Anteil dieser Vorhaben am Gesamtvolumen fur Aus- und Neubau ist
im neuen Bundesverkehrswegeplan (im Zeitraum 2016-2030) mit 40 % gegenuber
72 % beim BVWP 2003 (im Zeitraum 2001-2015) deutlich gesunken.

Die Finanzierung und Realisierung der geplanten Investitionen bleibt die grofite
Herausforderung der Bedarfsplanung. Sie baut auf einer Erhdhung der Bundesmittel,
der Ausweitung der Nutzerfinanzierung sowie der Kofinanzierung durch EU-Mittel
und OPP-Modelle auf. Vor dem Hintergrund der Erfahrungen bei der Umsetzung der
letzten Bundesverkehrswegeplane wird es grofer Anstrengungen bedurfen, damit all
diese Annahmen eintreten, um das grol3e Investitionsvolumen in der Laufzeit des
BVWP 2030 zu realisieren.
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Bei den Schienenverkehrswegen ist zudem die Schleppe der Investitionen, die erst
nach dem Jahr 2030 vorgesehen sind, gemessen am Investitionsvolumen, beson-
ders hoch. Daraus ergibt sich ein Absinken des Finanzierungsanteils der Schiene im
eigentlichen BVWP-Zeitraum, der im weiteren Planentwurf Uberdacht werden sollte.

Sollte die Finanzierbarkeit durch eine gegenlber der Vergangenheit deutliche Erho-
hung der verfugbaren Mittel gesichert sein, hat dies im Fall der Investitionen in die
Bundesfernstral3en fur alle Lander erhebliche Konsequenzen fur die erforderlichen
Planungsmittel und die StraRenbauverwaltung, die in ihren Kapazitaten erweitert
werden muss. Das Land Baden-Wrttemberg hat bereits auf die sich andernden
Randbedingungen mit einem Stellenaufwuchs innerhalb der Strallenbauverwaltung
reagiert. Ein weiterer Stellenaufbau wird jedoch nur nachhaltig moglich sein, wenn
eine dauerhafte Verlasslichkeit der Finanzierung gegeben ist und die Strukturen der
Auftragsverwaltung gesichert sind. Der Bundesrechnungshof hat dem BMVI seine
Kritik zum BVWP Entwurf 2030 ausfuhrlich dargestellt. Die Kritik des Bundesrech-
nungshofes zur Plausibilisierung der Kosten im Strallenbau sollte aus Sicht des
Landes Baden-Wirttemberg ernst genommen werden. Es besteht Grund zur Sorge,
dass Vorhaben, die — anders als in Baden-Wlrttemberg — nicht mit einer realistischen
Kostenschatzung unterlegt sind, positiver bewertet wurden als angemessen. Insbe-
sondere fordert der BRH, alle Stralenvorhaben mit NKV 3,0 oder schlechter noch
einmal zu plausibilisieren. Dies betrifft auch finanziell aufwandige Autobahnneubau-
projekte. Es besteht die Gefahr, dass das gesamte Bewertungsergebnis dadurch
erheblich in Frage gestellt ist.

Schienenwegeausbau starken

Der vorgelegte BVWP Entwurf stellt in Teilbereichen nur einen Zwischenstand dar.
Im Bereich der Schieneninfrastruktur wurden viele Projekte noch nicht bewertet und
daher nur als ,Potentieller Bedarf (PB)“ aufgenommen. Bundesweit sind 21 Projekte
neu und im Vordringlichen Bedarf, drei im Weiteren Bedarf enthalten, 43 Projekte
sind hingegen noch nicht bewertet. Auf dieser Basis ist eine angemessene Stellung-
nahme durch das Land nur sehr eingeschrankt moglich.

Bei den Projekten des Schienenverkehrs haben zum Bedauern des Landes die Ver-
bindungen zwischen Oberzentren und Mallinahmen zur Beseitigung von Engpéassen
im Gater- und Personenverkehr innerhalb Baden-Wirttembergs bislang nicht ausrei-
chend Berucksichtigung gefunden. Ebenfalls haben die Terminals des kombinierten
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Verkehrs keinen Eingang in den Entwurf gefunden. Dies stellt das Ziel in Frage, mehr
Verkehrsanteile von der Stral3e auf die Schiene zu verlagern. Im Zuge dieser Er-
kenntnisse wird nochmals auf die Anmeldungen des Landes Baden-Wurttemberg
hingewiesen und um Aufnahme in den BVWP 2030 gebeten.

Der Alternativenvergleich auf Netzebene wird als nicht ausreichend angesehen. Es
wird ein verkehrstragerubergreifender Vergleich ahnlich ausgerichteter Vorhaben
vermisst, der zu einer Vermeidung paralleler Investitionen beitragen kann.

Alle Aspekte zusammen fihren zu einer wesentlichen konzeptionellen Benachteili-
gung des Schienenwegeausbaus bereits bei der Planaufstellung.

Offentlichkeitsbeteiligung

Vom 21. Méarz bis zum 2. Mai fand erstmals die Offentlichkeitsbeteiligung zum BVWP
und der SUP in den Bundeslandern statt. In Baden-Wirttemberg waren dafir Raume
zur Auslegung des Planes, zur Einsicht in das Projektinformationssystem (PRINS)
und zur Erstellung von Stellungnahmen im Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur
in Stuttgart sowie im Regierungsprasidium in Freiburg reserviert. PRINS konnte auch
im Internet eingesehen werden. Die Offentlichkeitsbeteiligung des Bundes zum
BVWP-Entwurf 2030 und zum Umweltbericht wird generell begrufdt. Vielfach wurden
die geringen Spielrdume und die Regeln fur Stellung-nahmen fur die Burgerinnen
und Burger sowie die kurze Auslegungszeit kritisiert. Zudem wurde bemangelt, dass
das komplexe Plan- und Bewertungsverfahren den Blrgerinnen und Blrgern nicht
naher erlautert wurde.

Das Land hat fur interessierte Burgerinnen und Burger insgesamt drei offentliche
Veranstaltungen durchgefihrt, bei denen der Plan und das weitere Vorgehen
erlautert wurden. Fur die Stellungnahmen der Lander ware eine spatere Abgabefrist
von Vorteil gewesen, damit Stellungnahmen der regionalen und kommunalen Ebene
noch hatten einflielen konnen. Dies wird fur weitere Beteiligungsprozesse angeregt.
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Naturschutz

Erstmals ist eine Strategische Umweltprifung (SUP) Bestandteil des Aufstellungsver-
fahrens fur den BVWP. Dies wird ausdrucklich begruf3t.

Es wird jedoch kritisch gesehen, dass das Kriterium der Flacheninanspruchnahme
nur auf der Gesamtplanebene und nicht als absolute Messgrofie in die Bewertung
der Einzelprojekte eingeflossen ist. Somit bleibt bei der Einzelprojektbewertung ein
wesentlicher Zielwert der Nachhaltigkeitsstrategie der Bundesregierung auf3er Acht.

Wenn das Ziel erreicht werden soll, das Siedlungs- und Verkehrsflachenwachstum in
Deutschland auf 30 Hektar pro Tag zu begrenzen, so ist jede Art der Zunahme von
Flachenverbrauch kritisch zu betrachten. Die Kritik des Umweltbundesamtes muss in
dieser Hinsicht sehr ernst genommen werden.

Die Bewertung der nicht monetarisierten Umweltkriterien (u.a. Raume mit besonde-
ren Umweltqualitadten wie Naturschutzvorrangflachen, unzerschnittene Kern- und
GroRRraume, bedeutsame Lebensraumkorridore) findet bei der Priorisierung konkreter
Projekte im BVWP Entwurf aus Sicht des Landes nicht in ausreichendem Male Be-
rucksichtigung. So kommen diese nur bei Einstufung in die Kategorie des Vordringli-
chen Bedarfs — Engpassbeseitigung zum Tragen. Die grundsatzliche Berucksichti-
gung der nicht monetarisierten Umweltbewertung fur die Dringlichkeitseinstufung
sollte in einer Uberarbeitung ergéanzt werden.

Schwerpunktsetzung und Umsetzungsstrategie

Der BVWP Entwurf 2030 setzt den Rahmen fur die Entwicklung der Verkehrsinfra-
struktur in Deutschland fur die nachsten funfzehn Jahre und soll bis zum Jahr 2030
gelten.

Das Gesamtvolumen des BVWP Entwurfs 2030 betragt rd. 264,5 Mrd. Euro. Dieses
soll mit 226,7 Mrd. Euro den Substanzerhalt sowie die Aus- und Neubauprojekte des
Vordringlichen Bedarfs inklusive des vordringlichen Bedarfs-Engpassbeseitigung fur
den Zeitraum von 2016 bis 2030 abdecken. Hinzu kommen 37,8 Mrd. Euro zur
Abfinanzierung von Vorhaben, die erst in einer spaten Phase des BVWP-
Geltungszeitraums begonnen und nach 2030 zu Ende finanziert werden.
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Um Engpasse aufzulésen, die Effizienz der Verkehrsablaufe zu verbessern und Er-
reichbarkeitsdefizite zu reduzieren sind im BVWP Entwurf 2030 fur den Neu- und
Ausbau Investitionen von 94,7 Mrd. Euro vorgesehen.

Alle laufenden und fest disponierten Projekte sollen so schnell wie moglich fertigge-
stellt werden. Es ist beim vorgelegten BVWP Entwurf bei den bisherigen Dringlich-
keitseinstufungen ,Vordringlichen Bedarf (VB)“, ,Potenziellen Bedarf (PB)", ,Weiteren
Bedarf mit Planungsrecht (WB*) und ,Weiteren Bedarf (WB)" geblieben. Damit ent-
halt er innerhalb dieser Kategorien leider noch keine erforderliche Priorisierung der
Projekte. Die im Vorfeld der Erstellung des BVWP angekindigte zusatzliche Katego-
rie ,VB Plus® wurde nicht umgesetzt. Die neue Kategorie ,Vordringlicher Bedarf-
Engpassbeseitigung” stellt keine Priorisierung dar. Bei der Vielzahl von MalRnahmen
im vordringlichen Bedarf in Baden-Wirttemberg wird es nicht mdglich sein, alle Pro-
jekte zur selben Zeit zu beginnen bzw. alle Projekte in einer hohen Prioritat plane-
risch voranzutreiben. Daher ist eine enge Zusammenarbeit zwischen dem BMVI und
dem Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur bei der noch zu erarbeitenden Umset-
zungskonzeption fur die StralRenprojekte des BVWP erforderlich.
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2.2 Allgemeine Bewertung von Projekten

Strallenbauprojekte

Das Land hat seiner Anmeldung von Projekten fur den BVWP 2030 ein Bundelungs-
konzept zugrunde gelegt. Dies soll den Verkehr flissig halten und die Blrgerinnen
von Larm und Schmutz entlasten. Damit dieser Ansatz funktioniert, missen die iden-
tifizierten Hauptachsen gut ausgebaut sein. Das Konzept des Landes unterscheidet
dabei zwischen mehreren Bausteinen:
e Achsen, die Bestandteil der Transeuropaischen Netze (TEN-Netz) sind
e groliraumige Hauptverbindungen zwischen Oberzentren
e hochbelastete Achsen, auf denen pro Tag Uber 10.000 Kfz fahren sowie auf
mindestens einem Streckenabschnitt eine Spitzenbelastung von tber 15.000
Kfz/24h aufweisen
e EinzelmalRnahmen mit hohem Entlastungspotenzial

Bei noch nicht baureifen MalRnahmen des Bedarfsplans 2004 sowie bei neuen Mal3-
nahmenvorschlagen wurde geprift, ob diese auf landesweit wichtigen Verkehrsach-
sen liegen bzw. ob sie die fur die Einzelmallnahmen genannten Kriterien erfullen
Die auf Basis dieses Konzeptes vom Land vorgeschlagenen Stral3enbauprojekte
sind vom BMV/I fast vollstandig in den Vordringlichen Bedarf des BVWP Entwurfs
2030 aufgenommen worden.

Wie vom Land vorgeschlagen, wurden in den BVWP Entwurf der Ausbau grof3er Teile
der Autobahnachsen A5, A6, A8 und A 81 in eine hohe Dringlichkeit eingestuft.

Rund 67 % aller vom Land BW angemeldeten Projekte sind dem Vordringlichen
Bedarf zugeordnet (gegenuber rund 55 % im BVWP 2003). Das Investitionsvolumen
von 2016-2030 betragt hierfur rund 9,3 Mrd. Euro. Herunter gebrochen auf Jahres-
scheiben, bedeutet dies eine Verdopplung des pro Jahr umzusetzenden Investitions-
volumens gegenuber dem tatsachlichen Mitteleinsatz der vergangenen zehn Jahre.
Dies stellt die StralRenbauverwaltungen vor Herausforderungen, die nur mit einem
zuverlassigen Investitionshochlauf wirtschaftlich bewaltigt werden konnen.

Unverstandlich ist es aus Sicht des Landes, dass bei der Vielzahl der Strallenprojek-
te im Vordringlichen Bedarf ausgerechnet die A 5 zwischen Freiburg-Mitte und
Teningen und die A 6 zwischen Autobahnkreuz Weinsberg und der bayrischen Lan-
desgrenze in der Dringlichkeit abgestuft wurden. Es fehlen bei den zentralen Ach-

11
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senprojekten der Falkensteigtunnel, der Hirschsprungtunnel (beide B 31 Hollental bei
Freiburg), die A 6 Mannheim-Sandhofen und die B 462 Rastatt.

Umsetzungsstrategie im Stral3enbau

Vom Land Baden-Wirttemberg wurden 157 Straldenbauvorhaben angemeldet. Es
wurden 5 Projekte in den ,Vordringlichen Bedarf-Engpassbeseitigung’, 80 Projekte in
den ,Vordringlichen Bedarf‘,16 Projekte in den ,Weiteren Bedarf mit Planungsrecht'
und 16 Projekte in den ,Weiteren Bedarf' aufgenommen.

Derzeit sind 20 Projekte im Bau. Hinzu kommen laufende Baufreigaben flr weitere
zehn MalRnahmen. Mit den darUber hinaus im Bezugsfall des BVWP enthaltenen
MalRnahmen entspricht dies einem Gesamtbedarf von ca. 3,7 Mrd. Euro fur laufende
und fest disponierte Vorhaben. Daneben sind 85 MalRnahmen mit einem
Gesamtvolumen von 5,5 Mrd. Euro dem ,Vordringlichen Bedarf Engpassbeseitigung’
und dem ,Vordringlichen Bedarf' zugeordnet.

Eine noch zu I6sende Herausforderung des Plans bleibt damit die noch zu entwi-
ckelnde Umsetzungsstrategie fur die Mallnahmen innerhalb der Kategorie Vordringli-
cher Bedarf. Obwohl eine zusatzliche Kategorie (Vordringlicher Bedarf-
Engpassbeseitigung) geschaffen wurde, fehlt bislang eine festgelegte Rangfolge
oder Kategorisierung der Projekte, die je nach Mittelverfligbarkeit begonnen werden—
so wie es Baden-Wirttemberg mit seiner 2013 erfolgten Priorisierung angelegt hat.
Dabei wurden nach nachvollziehbaren Kriterien diejenigen Projekte identifiziert, die
im Vergleich die grofliten Defizite beheben bzw. einen hohen Wirkungsgrad erreichen.
Auf Grund der Verschiedenartigkeit der MaRnahmen werden die Vorhaben in
Gruppen getrennt bewertet. Die Kriterien waren die Projektkosten, die verkehrliche
Belastung, potenzielle Sicherheitsgewinne, potenzielle Larmentlastungen sowie
projektbezogene Umweltauswirkungen. Die so ermittelte Rangfolge wurde mdglichen
Finanzierungslinien gegenulbergestellt, so dass sich Gruppen potenziell realisierbarer
Projekte ergaben.

Die Engpassbeseitigung ist als Baustein fur eine Verbesserung der Verkehrsver-
haltnisse im Entwurf enthalten. Losungen wie temporare Seitenstreifenfreigaben oder
der 3-streifige Bundesstralienausbau als Zwischenldsung werden im BVWP-Entwurf
leider nicht als Alternative betrachtet.

Die Nutzenberechnungen basieren auf den Ergebnissen von Modellberechnungen.
Die ermittelten Verkehrsbelastungen zwischen der Engpassanalyse 2025 und den
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Verkehrsbelastungen 2030 zu den Modellberechnungen differieren teilweise deutlich.
Dieser Widerspruch ist aufzuklaren. Ebenso sind diese Belastungswerte zum Teil mit
den ermittelten Belastungswerten von einzelnen sich bereits in Planung befindlichen
Projekten nicht vereinbar. Hier sollte das raumlich differenziertere Wissen uber die
Verkehrsmengen vor Ort flr die Bewertung der Vorhaben starker genutzt werden.

Schienenprojekte

In Hinblick auf das Klima-Abkommen von Paris und dem Ziel, Verkehr auf umwelt-
freundliche Verkehrstrager zu verlagern, ist aus Landessicht ein erhebliches Defizit
des Entwurfs, dass die vom Land angemeldeten Eisenbahnstrecken zwischen den
Oberzentren und wie z.B. die Hochrheinbahn, die Bodenseegurtelbahn, die
Zollernbahn, die Brenzbahn sowie weitere wichtige Uberregionale Schienenachsen
innerhalb des Landes Baden-Wurttemberg keine Berticksichtigung finden.

Zudem sind die Strecken Stuttgart — Singen — Zlrich (Gaubahn) und Stuttgart —
Nurnberg (Murrbahn) bislang nur in der nachrangigen Kategorie ,Potentieller Bedarf*
(PB) gefluhrt, fur den eine Bewertung noch nicht stattgefunden hat.

Das Land kritisiert, dass der Bund seiner Verpflichtung zum Ausbau des Schienen-
netzes auch abseits der Magistralen nicht nachkommt und widerspricht der Auffas-
sung des BMVI ausdrucklich, dass es sich bei den von Baden-Wurttemberg ange-

meldeten Schienenverbindungen zwischen den Oberzentren des Landes um ,reine
SPNV-MaRnahmen®im Sinn der rechtlichen Definition handelt.

Vor dem Hintergrund der Umwelt- und Klimaziele, zu denen sich auch der Bund
international verpflichtet hat, mussten auch das in diesen Relationen steckenden
Potenziale fir den Schienenverkehr geweckt werden, da die parallelen Stralenver-
bindungen durchaus auch von Kapazitatsproblemen gekennzeichnet. Baden-
Wirttemberg hat gerade keine nur lokal/regional bedeutsamen Schienenstrecken fur
den BVWP angemeldet, sondern Achsen zwischen Oberzentren, die im Bereich der
Bundesfernstral’en des BVWP Entwurfes selbstverstandlich Berticksichtigung finden.
Zu rechtlichen Aspekten wird auf den Teil 4 Stellungnahme Schiene verwiesen. Der
Bund sollte sich seiner Verantwortung nicht entziehen: Die Ausbauverpflichtung nach
dem Grundgesetz umfasst jede Eisenbahninfrastruktur des Bundes, unabhangig von
der Nutzung.

Das Land unterstutzt daher ausdrucklich die Bestrebungen, den zweigleisigen
Ausbau der Strecke Stuttgart — Zurich (Gaubahn) in den Vordringlichen Bedarf
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aufzunehmen. Weiterhin haben insbesondere die Strecken Basel — Lindau (— Mun-
chen) (Hochrhein- und Bodenseegurtelbahn) und der Korridor Stuttgart — NUrnberg
(Murr- und Remsbahn) Uberregionale Bedeutung und sollten daher in den BVWP im
VB aufgenommen werden. Eine Aufzahlung der wichtigen Schienenverbindungen
zwischen Oberzentren, die aus Sicht des Landes ausgebaut werden mussen und
daher zum BVWP angemeldet wurden, bisher aber keine Berucksichtigung gefunden
haben, befindet sich in Teil 4 der Stellungnahme. Darlber hinaus werden einzelne
Projekte nachgemeldet, deren Dringlichkeit sich seit der erfolgten Anmeldung vor drei
Jahren im weiteren Verlauf nicht zuletzt durch die erfolgten Untersuchungen zum
Deutschlandtakt ergeben hat.

Kombinierter Verkehr

Die Anmeldungen des Landes im Bereich Kombinierter Verkehr (KV) sind alle im
Entwurf des BVWP 2030 bereits ,in der Grobbewertung“ ausgeschieden. In PRINS
findet sich hierzu die Feststellung: ,Da es sich bei dieser Mallnahme nicht um
Investitionen in die Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes handelt, ist diese
nicht in den BVWP aufzunehmen.“ Dieses Kriterium wurde bedeuten, dass in den
BVWP Entwurf (und damit in das staatliche Ausbaugesetz BSWAG) nur Terminals
der Deutschen Bahn und ihrer Tochterfirmen gelangen kénnen. Im Sinne einer unter-
nehmensneutralen Gesamtplanung ist dies aus Sicht des Landes kein zielfGhrender
Ansatz. Gerade in Hinblick auf den Klimaschutz ist sowohl der Ausbau des
Guterverkehrs auf der Schiene durch Terminals des kombinierten Verkehrs und durch
Umschlagplatze von besonderer Bedeutung. Dies sollte Uberdacht und angepasst
werden.

Fiar den Bereich des Gutertransports verfolgt die Landesregierung Baden-
Warttemberg das Ziel, moglichst viele Verkehrsanteile von der Stral3e auf die umwelt-
freundlicheren Verkehrstrager Schiene und Binnenschiff zu verlagern. Hierzu bedarf
es ausreichender und moglichst flachendeckender Umschlagsmaoglichkeiten, die Gber
gute Anbindungen an das Stral3en-, Schienen- und, wo moglich, an das Wasserstra-
Rennetz verflgen.

Der Kombinierte Verkehr verzeichnete in den vergangenen Jahren enorme Zuwachs-
raten, insbesondere im internationalen Verkehr. Aktuelle Gutachten gehen davon
aus, dass das Transportaufkommen mit Quelle oder Ziel in Baden-Wurttemberg bis
zum Jahr 2025 auf 13 Millionen Tonnen steigen wird. Dies ware gegenuber dem
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Basisjahr 2010 eine Erhéhung um rund 67 %. Zusatzlich wurde eine Gutermenge
von weiteren rund 8 Millionen Tonnen ermittelt, die bei veranderten Rahmenbedin-
gungen vom Lkw auf Bahn und Binnenschiff verlagert werden konnten.

Baden-Wurttemberg hat zur besseren Bestimmung der Ausbauregionen ein Gutach-
ten in Auftrag gegeben’. Dieses ergab neben einem bereits festgestellten Bedarf in
der Region Stuttgart ein zusatzliches Potenzial in der Region Ortenau sowie in Ober-
schwaben. Im Zuge dieser Erkenntnisse wird nochmals auf die Anmeldungen des
Landes Baden-Wurttemberg hingewiesen und um Aufnahme in den Bundesver-
kehrswegeplan gebeten (vgl. Abschnitt 4).

WasserstralRen

Die Aufnahme der Verlangerung der Neckarschleusen zwischen Mannheim und
Plochingen in den Vordringlichen Bedarf wird vom Land begruft. Damit bekennt sich
der Bund dazu, die zwischen Bund und Land geschlossene Verwaltungsvereinba-
rung uber den Ausbau des Neckars zu erfullen.

Die Einstufung des Neckarausbaus muss aus Sicht des Landes Baden-Wirttemberg
in der Konsequenz nun zu einem zugigen Ausbau der Neckarschleusen fuhren.

Das Land sieht den Bund in der Pflicht, mit Nachdruck an der Verlangerung und
damit der dauerhaften Sicherung der Schleusen zu arbeiten.

! http://mvi.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-
mvi/intern/Dateien/PDF/PM_Anhang/141030_Gutachten-KV-Terminals-Langfassung.pdf
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3. Stellungnahme zum Projektbereich Stral3e

Inhalt

3.1 Ergebnisse des Datenabgleichs in PRINS
3.2 Signifikante Auffalligkeiten bei Fortschreibung BVWP
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Ergebnisse des Datenabgleichs im PRINS

Regierungsbezirk Stuttgart

RPK = Regierungsbezirk Karlsruhe

RPT =
RPF =

Regierungsbezirk Tubingen
Regierungsbezirk Freiburg

A 5 AS Hemsbach — AK Weinheim (RPK)

DTV aus Engpassanalyse 2025 deutlich hoher als Bezugsfall/Planfall 2030
Fraher Planungsstand

A 5 AK Weinheim — AK Heidelberg (RPK)

DTV aus Engpassanalyse 2025 deutlich héher als Bezugsfall/Planfall 2030
Fraher Planungsstand

A 5 AK Heidelberg — AK Walldorf (RPK)

DTV aus Engpassanalyse 2025 entspricht in etwa dem Bezugsfall/Planfall
2030, bei Teilprojekt 2 ist Bezugsfall/Planfall 2030 mit nur 50.000 Kfz/24h an-
gegeben

Verkehrsgutachten des RP fur 2030 liegt deutlich hoher als Bezugsfall/Planfall
2030

Teilprojekt 1: DTV-Angaben fur Bezugsfall/Planfall 2030 fehlen
Stadtebauliche Bedeutung als nicht bewertungsrelevant beurteilt, siehe jedoch
maogliche Auswirkungen der Larmproblematik bei Eppelheim, HD-
Pfaffengrund, Walldorf und St. Leon-Rot

Aktuell wird nur der RE-Entwurf fur Teilprojekt 2 bearbeitet mit A5-Baulange
von 6,5 km — mit Bereich AS Walldorf/Wiesloch bis UF B 291 (Baulange ge-
mafl Anmeldung noch 3,9 km); im AK Walldorf ist zwischenzeitlich eine 2.
Halbdirektrampe (HD-HN, zusatzlich zu KA-MA) geplant
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A 5 AK Walldorf — AD Karlsruhe (RPK)

e DTV aus Engpassanalyse 2025 leicht hoher als Bezugsfall/Planfall 2030
e Fruher Planungsstand
e 3 Grunbriucken entsprechend Anmeldung berucksichtigt

Gesamtprojekt A5 AS Offenburg — AS Freiburg-Mitte (RPF)
e Teilprojekt A 5 AS Offenburg- AS Teningen

Verkehrsbelastung Bezugsfall 2030 mit 66.000 Kfz/24h zu gering, Verkehrsprognose
2025 ergibt Belastung von 75.000 Kfz/24h.

A 6 AK Mannheim — AS Schwetzingen/Hockenheim (RPK)

e DTV aus Engpassanalyse 2025 leicht hoher als Bezugsfall/Planfall 2030

e Stadtebauliche Bedeutung als nicht bewertungsrelevant beurteilt, siehe jedoch
mogliche Auswirkungen der Larmproblematik bei Bruhl und Ketsch

e Fruher Planungsstand

A 6 AD Hockenheim — AK Walldorf (RPK)

e DTV aus Engpassanalyse 2025 deutlich hoher als Bezugsfall/Planfall 2030
e Stadtebauliche Bedeutung als nicht bewertungsrelevant beurteilt, siehe jedoch
maogliche Auswirkungen der Larmproblematik bei Hockenheim

A 6 Rheinbricke Ludwigshafen — AS MA-Sandhofen (RPK)

¢ Anmeldung durch Rheinland-Pfalz (A 6, Frankental — Sandhofen) als Teilpro-
jekt 2

e Nicht im Entwurf des BVWP 2030 enthalten

e Teilprojekt 2: kein Eintrag bei DTV fur Bezugsfall/ Planfall 2030

e Teilprojekt 2: dem Land RLP gemeldete Ausbau-/Neubaukosten 33,0 Mio. Eu-
ro (PRINS: 99,7 Mio. Euro)
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A 6 AK Weinsberg — AK Feuchtwangen (A6-G60-BW-BY) (RPS)

Die vom Bund angegebenen Planungsstande sind nicht zutreffend. Die Planungs-
stande der einzelnen Bauabschnitte sind wie folgt:

PA A6-1 (AK Weinsberg - Bretzfeld): Vorentwurf

PA A6-2 und A6-3 (Bretzfeld - AS Kupferzell): Vorentwurf fertig gestellt

PA A6-4 (Kupferzell - lishofen/Wolpertshausen): Vorentwurf

PA A6-5 und A6-6 (llshofen/Wolpertshausen - Landesgrenze): Vorplanung

Gesamtprojekt A 98 Rheinfelden — Tiengen (RPF)

3. Zeile: Es muss A 98.6 und nicht A 98.5 heilen:
A 98.6: Ergebnis der bisherigen Untersuchungen sind die folgenden vier Varianten:
1.) Bergtrasse / Réthekopftrasse, 2.) Bergtrasse / sudliche Bergseevariante
3.) Kombitrasse 4.) westl. Kombitrasse / stdliche Bergseetrasse. Eine Variantenab-
wagung ist bisher noch nicht erfolgt.

e Teilprojekt A 98 Schworstadt — Tiengen (1. Fahrbahn)

Lange: 24,4 km (Meldung BW) zu 25,4 km (PRINS-Wert) Gesamtprojektkosten:
468,4 Mio. Euro (Meldung BW) zu 490 Mio. Euro (PRINS-Wert)
e Teilprojekt A 98 Schworstadt — Tiengen (2. Fahrbahn)

Lange: 32,7 km (Meldung BW) zu 33,7 km (PRINS-Wert) Gesamtprojektkosten:
283,1 Mio. Euro (Meldung BW) zu 261,5 Mio. Euro (PRINS-Wert)

Gesamtprojekt A 860 Freiburg — Hinterzarten (RPF)

Falsche Darstellung in Abb. 1: Lage der Ortschaften Buchenbach und Falkensteig
nicht richtig dargestellt.
e Teilprojekt A 860 AS Freiburg — Freiburg-Mitte

Verkehrsbelastung Planfall 2030 mit 19.000 Kfz/24h (Tabelle Grunddaten) angege-
ben. Das ist jedoch die Verkehrsmenge, die Uberirdisch verbleibt. Richtig waren ca.
44.000 Kfz/24h. Damit ist auch das NKV zu Uberprufen.

e Teilprojekt B 31 Kirchzarten — Buchenbach

Darstellung der Verkehrszahlen in Abb. 2 und 4 21.000 Kfz/24h anstatt
20.000 Kfz/24h
o Teilprojekt B 31 OU Falkensteig — Falkensteigtunnel
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Darstellung der Verkehrszahlen in Abb. 4: 19.000 Kfz/24h anstatt 18.000 Kfz/24h
(Tabelle Grunddaten), Zahlen nicht plausibel. Prognose OD 2025: 24.400 Kfz/24h,
Bezugsfall 2030 liegt nur bei 20.000 Kfz/24h; negativer Nutzen bei innerortlicher
Trennwirkung nicht nachvollziehbar (Verkehrsbelastung in der OD sinkt auf ca.
1.000 Kfz/24h, Abb. 4)

e Teilprojekt B 31 OU Falkensteig — Hirschsprungtunnel

Darstellung der Verkehrszahlen in Abb. 4: 19.000 Kfz/24h anstatt 18.000 Kfz/24h
(Tabelle Grunddaten), Zahlen nicht plausibel. Prognose OD 2025: 24.400 Kfz/24h,
Bezugsfall 2030 liegt nur bei 20.000 Kfz/24h; negativer Nutzen bei innerortlicher
Trennwirkung nicht nachvollziehbar (Verkehrsbelastung in der OD sinkt auf ca.
1.000 Kfz/24h Abb. 4)

e Teilprojekt B 31 OU Hinterzarten

Darstellung der Verkehrszahlen in Abb. 4: 21.000 Kfz/24h. In Tabelle Grunddaten nur
15.000 Kfz/24h angegeben.

B 3 Luckenschluss bei Kuppenheim (RPK)

¢ Bauphase von 24 Monaten erscheint sehr kurz angesetzt
e Stadtebauliche Bedeutung als nicht bewertungsrelevant beurteilt, siehe jedoch
maogliche Auswirkungen der Larmproblematik bei Kuppenheim

B 10 sechsstreifige Ersatzbriicke fur die bestehende vierstreifige Rheinbricke
(RPK)

e Projekt nachgemeldet im Oktober 2013
e Nicht im Entwurf BVWP 2030 enthalten
e Keine PRINS-Daten vorhanden

B 10 Pforzheim/Eutingen — Niefern (RPK)

e Planungsstand: im PF-Verfahren seit 30.09.2008, Verfahren ruhte zwischen-
zeitlich, Unterlagen sind ggf. zu aktualisieren

20



5o
Stellungnahme Baden-Wirttemberg zum Entwurf des BVWP 2030 LR

Baden-Wiirttemberg
INISTERILA FOR VERXEHR UKD INFRASTRUKT

B 10 OU Berghausen (RPK)

e Bei ,Planungsstande® ware die Eintragung ,Planfeststellungserorterung im
Februar 2005" korrekt; Verfahren ruht seit 2011 — bei Fortfuhrung des PF-
Verfahrens mussten die Unterlagen insb. aus landschaftsplanerischer Sicht
komplett Uberarbeitet werden, daher ggf. Hinterfragung der Dringlichkeit VVor-
dringlicher Bedarf im BVWP 2030

B 10 OU Enzweihingen (B10-G30-BW) (RPS)

Die Verkehrsbelastung im Bezugsfall (Jahr 2030) ist mit 19.000 bis 20.000 Kfz/24h
deutlich geringer als im Ist-Zustand mit bis zu 27.850 Kfz/24h.

B 10 Dreieck Stuttgart-Neckarpark — Plochinger Dreieck (B10-G60-BW) (RPS)

Es wurde nur fur das Teilprojekt AS Stuttgart-Hafen/Sud — AS Esslingen-Oberess-
lingen eine Betrachtung zur Engpassbeseitigung durchgefuhrt. Die staugefahrdete
Streckenlange wird durch den Ausbau nicht reduziert.

B 10 Gingen/Ost — Geislingen/Mitte (B10-G80-BW-T1-BW) (RPS)

Die Verkehrsbelastung im Bezugs- und Planfall wurde ohne den im Bau befindlichen
Abschnitt SuRen/Ost — Gingen/Ost ermittelt.

B 10 Geislingen/Mitte — Geislingen/Ost (B10-G80-BW-T2-BW) (RPS)

Die Verkehrsbelastung im Bezugs- und Planfall wurde ohne den Abschnitt
Gingen/Ost — Geislingen/Mitte ermittelt (d.h. nicht wie in den anderen Fallen fir das
Gesamtprojekt)!

B 10 OU Amstetten (RPT)

Die Bewertung ,hohe Umweltbetroffenheit” sollte Uberpruft werden, nachdem ledig-
lich bei den Kriterien ,Inanspruchnahme von unzerschnittenen Kernraumen® und
,<Zerschneidung von unzerschnittenen Grollraumen® eine ,hohe” Umweltbetroffenheit
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festgestellt wurde, wahrend bei den Ubrigen Kriterien nur eine ,mittlere“ oder ,gerin-
ge“ Betroffenheit vorliegt.

Gesamtprojekt B 14 Rottweil — Tuttlingen (RPF)
e Teilprojekt B14 OU Spaichingen

Verkehrsbelastung Bezugsfall 2030 mit bis zu 19.000 Kfz/24h sollte Uberprift wer-
den, Belastung 2010 innerorts bis 20.000 Kfz/24h.

e Teilprojekt B14 OU Rietheim-Weilheim

Verkehrsbelastung Bezugsfall 2030 mit bis zu 17.000 Kfz/24h sollte Uberprift wer-
den, Belastung 2010 innerorts bei 16.154 Kfz/24h.

B 27 OU Neckarburken (RPK)

e Planungsstand: Vorentwurf veraltet, Planung ruht seit 1997, d.h. frihes Pla-
nungsstadium

B 27 OU Hardheim (RPK)

e Bauphase von 24 Monaten erscheint kurz angesetzt

B 27 Tubingen (Blasibad) — B 28 (Schindhaubasistunnel) (RPT)

Die Bewertung ,keine stadtebauliche Bedeutung® ist nicht nachvollziehbar. Obwohl in
der Begrindung der Notwendigkeit die Verbesserung der stadtebaulichen Qualitaten
und Entwicklungsmdglichkeiten im Bereich der Std- und Gartenstadt betont wird,
wird der MaRnahme dennoch ,keine stadtebauliche Bedeutung® attestiert, da angeb-
lich die Zusatzbelastungen in ihrer Bedeutung die positiven Wirkungen Ubersteigen
wurden. Diese Belastungswirkungen wirden durch die Wirkung auf benachbarte
Siedlungsareale erfolgen, da diese durch die Erhéhung von Verkehrsintensitaten im
Hinblick auf die Netzanschlisse QualitatseinbufRen erfahren wirden, z.B. durch Ver-
schlechterung ihrer Erschlieung. Als Ortslagen fur diese Wirkungen werden
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Ofterdingen und Tubingen genannt. Fur Tubingen ist dies nicht nachvollziehbar, in
Ofterdingen wird zur Entlastung der Ortsdurchfahrt eine Umgehung geplant.

Auch die als ,nicht bewertungsrelevant® eingestufte raumordnerische Beurteilung ist
zu hinterfragen. So wird in der Beschreibung der Notwendigkeit der Malinhahme auf
die Verbesserung der infrastrukturellen Anbindung der Region Zollernalb an den
Groldraum Stuttgart verwiesen. Bei der Erreichbarkeit der nachsten Autobahnan-
schlussstelle ergeben sich fur diese Region mit Fahrzeiten von sicher mehr als 30
Minuten nach der Definition im BVWP Entwurf Defizite.

B 28 Tunnel Freudenstadt (RPK)

e Geanderte Projektbezeichnung ,B 28 Freudenstadt (Tunnel)*

B 28n/ B 32n OU Horb (RPK)

e Teilprojekt 2 (B 32 OU Horb): Verkehrsprognose des RP KA deutlich hoher als
Planfall 2030

e Bauphase von jeweils 24 Monaten fur die Teilprojekte erscheint sehr kurz an-
gesetzt

B 29 NO-Ring Stuttgart (B 27 — B 14) (B29-G990-BW) (RPS)

Das Projekt wurde nicht vom Land angemeldet, sondern direkt vom BMVI in die
Betrachtung aufgenommen.

Im gultigen Bedarfsplan ist fur die MaRnahme ein hohes 6kologisches Risiko festge-
stellt worden; im jetzigen BVWP Entwurf 2030 wird hingegen uberraschend nur eine
mittlere Umwelt-Betroffenheit angenommen. Aufgrund bislang nicht bei der Bewer-
tung berucksichtigter Kriterien, wie der absehbar starken Betroffenheit zahlreicher
Kernflachen des Biotopverbunds Baden-Wirttembergs und der unmittelbaren Nahe
zum Vogelschutzgebiet ,Unteres Remstal“ sind aus Sicht des Landes artenschutz-
rechtliche Konflikte zu erwarten.

Diesbezuglich sollten auch die Projekte B10-G30-BW — B 10, Verlegung in Enzwei-
hingen, B27-G80-BW — B 027, OU Jagstfeld, B14-G20-BW — B 14, OU Michelfeld,
B19-G10-BW - B 019, OU Gaildorf sowie B10-G80-BW-T2-BW — B 10, Geislingen-
Mitte - Geislingen-Ost (Weiterer Bedarf) Uberpruft werden.
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B 30 Friedrichshafen (B 31) — Ravensburg/Eschach (B030-G10-BW) (RPT)

Im Projektdossier der MalRnahme ist auf der Seite 7 unter Punkt 1.6 ,Zentrale ver-
kehrliche/Physikalische Wirkungen® unter Verkehrsbelastung fur die mittlere Kfz-
Belastung im Bezugsfall die Zahl 2.000 Kfz/24h eingetragen. Entsprechend der
Abb. 2 muss es aber 20.000 Kfz/24h heil3en.

Obwohl der Brochenzeller Wald durchschnitten wird, ergibt sich gemafy SUP (wohl
aufgrund der vorgesehenen Kompensationsmalnahmen) nur eine ,mittlere Umwelt-
betroffenheit”. Gemals der vom MVI vorgenommenen Priorisierung der fur den BVWP
angemeldeten MalRnahmen hat das Projekt einen sehr hohen Umweltwert. Dies
sollte berichtigt werden.

Dass dem Projekt ,keine stadtebauliche Bedeutung® zugemessen wurde, erstaunt,
zumal sich auf 87 % der Strecke innerortliche Entlastungen einstellen und sich im-
merhin auf 29 % der Strecke in den Ortslagen signifikante Erhhungen der Umge-
staltungspotentiale einstellen. Hier ware eher die Einschatzung ,mittlere stadtebauli-
che Bedeutung® zutreffend.

B 30 OU Enzisreute (RPT)

Es wurde eine ,hohe Umweltbetroffenheit” ermittelt. Allerdings wurde der sudliche im
Kimmerazhofener Forst verlaufende Abschnitt als Neubau bewertet, wahrend der
nordliche Abschnitt als Ausbau bezeichnet wurde. Die Trasse verlauft aber im gesam-
ten Waldbereich mehr oder weniger nah am Bestand. Somit kann der gesamte Stre-
ckenabschnitt durch den Wald als Ausbaustrecke angesehen werden, was insbeson-
dere hinsichtlich der Zerschneidungswirkung (Vorbelastung) von Bedeutung ist.

B 30 Biberach (Jordanbad) — Hochdorf (RPT)

Die Einstufung ,hohe stadtebauliche Bedeutung® ist nicht verstandlich, da nur ein
vierstreifiger Ausbau eines bereits dreistreifigen Streckenabschnitts erfolgt, ohne
dass zuvor belastete Ortsdurchfahrten zusatzlich entlastet werden.

B 31 West, Breisach — AS Freiburg/Mitte (2. BA) — Vordringlicher Bedarf (RPF)
In der Ergebnisubersicht der Umwelt- und Naturschutzfachlichen Beurteilung
(Modul B) wurde im Umweltbeitrag Teil 2 das geplante Schutzgebiet
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,Wasenweiler Ried” nicht mit bertcksichtigt. Des Weiteren wird falschlicherweise
darauf hingewiesen, dass zur Konfliktminderung aufgrund der Zerschneidungswir-
kung der vorgesehenen Trasse keine Grunbrucke vorgesehen ist. Dies ist zu strei-
chen.

Bei einer erganzenden umwelt- und naturschutzfachlichen Beurteilung sind sowohl
das geplante Schutzgebiet ,Wasenweiler Ried“ als auch eine mogliche Konfliktmin-
derung durch den Bau einer Grunbrucke zu bertcksichtigen.

Im Text ist darauf hinzuweisen, dass das Projekt Kernflachen (Offenland, feucht) des
Biotopverbunds BW (Moorgebiet ,Wasenweiler Ried®) zerschneidet bzw. bean-
sprucht. Es handelt sich hierbei um das letzte intakte Niedermoor in der Oberrhein-
ebene. Es liegen fachliche Empfehlungen fur die Unterschutzstellung dieses natur-
nahen Feuchtgebiets vor. GroRe Teile dieses Gebietes sind zudem als Uber-
schwemmungsgebiete gemall Wassergesetz fur Baden-Wurttemberg festgesetzt. Im
Rahmen der faunistischen Untersuchungen ist zu prufen, ob Grunbrucken bzw. Tier-
querungshilfen als Vermeidungs- bzw. Minimierungsmal3nahme vorgesehen werden
mussen.

B 32 OU Blitzenreute (RPT)

Die Begrindung fur die hohe stadtebauliche Bedeutung ist nicht nachvollziehbar.
Ausgefuhrt ist: ,Es sind keine oder nur geringe Wirkungen zu erwarten. In der Ge-
samtschau fihrt dies zur obengenannten (hohen) Bewertung®.

B 33 Verlegung bei Meersburg (Fahrenzufahrt) (RPT)

In der Abbildung 6 des Projektdossiers ,,Querschnittsbezogene Kfz-Belastungs-
differenzen des DTVw zwischen dem Planfall und dem Bezugsfall 2030 ist die Ver-
kehrsabnahme um ca. 7000 Kfz falschlicherweise auf der Daisendorfer Stral3e

(K 7783) dargestellt, die im Bezugsfall aber keine Verbindung mit der B 31 hat. Viel-
mehr ist diese Verkehrsabnahme auf der heutigen B 33 darzustellen.
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B 33 OU Elgersweier (RPF)

Zweistreifiger Neubau mit RQ 11 angemeldet. Dreistreifiger Querschnitt angesichts
Verkehrsbelastung durch den BMVI gewollt. Allerdings sind die 26.000 Kfz/24h als
Bezugsfall nicht nachvollziehbar.

B 33 OU Haslach (RPF)

Darstellung der Verkehrszahlen in Abb. 4: 18.000 Kfz/24h, in Tabelle Grunddaten nur
12.000 Kfz/24h angegeben.

B 33 OU Gutach (RPF)

Darstellung der Verkehrszahlen in Abb. 4: 10.000 Kfz/24h, in Tabelle Grunddaten nur
9.000 Kfz/24h angegeben.

B 34 OU Oberlauchringen (RPF)

Darstellung der Verkehrszahlen in Abb. 4: 15.000 Kfz/24h, in Tabelle Grunddaten nur
9.000 Kfz/24h angegeben. Angabe von Verkehrszahlen fur den Bezugsfall nicht
nachvollziehbar, da Ortsumfahrung (musste 0 sein). Verkehrsbelastung 2030 Abb. 2
mit 10.000 Kfz/24h liegt zu tief, da bereits 2010 in der OD 10.124 Kfz/24h gezahlt
wurden.

B 36/B 293 Worth am Rhein (B9) — Karlsruhe (RPK)

e Geanderte Projektbezeichnung ,B 36 Worth am Rhein (B 9) — Karlsruhe®

e Anmeldung Gesamtprojekt durch Rheinland-Pfalz mit Teilprojekt 2 (B 293 Lgr.
RP/BW - B 10 2.Rheinbrucke) und 3 (B 36 Querspange 2.Rheinbrlcke)

o Bei Teilprojekt 2: Prognose-DTV 2025 aus VU des RP KA deutlich héher als
Planfall 2030

e Deckblattverfahren notwendig

e Der Hinweis auf die Aussage des BRH zur Fernverkehrsrelevanz fehilt.
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B 292 OU Ostringen (RPK)

Projekt wurde nachgemeldet It. BMVI-Schreiben vom 04.02.2015

DTV aus Verkehrsprognose 2025 hoher als Bezugsfall/Planfall 2030
Bauphase von 24 Monaten erscheint sehr kurz angesetzt

Aufgrund der umweltfachlich problematischen Nordvariante wurde auch eine
Sudvariante angemeldet (91,2 Mio. Euro), die Nordvariante mit annahernd
gleicher Entlastungswirkung (DTV) ist jedoch im Entwurf des BVWP 2030 ent-
halten. Dies ist nicht nachvollziehbar und muss Uberprift werden.

B 293 Berghausen — Bretten (RPK)

Beide Teilprojekte: DTV-Angaben fur Planfall 2030 fehlen

Bauphase von 24 Monaten flr Gesamtprojekt erscheint sehr kurz angesetzt
Bei Teilprojekt 2 (OU Johlingen) wird fehlende stadtebauliche Bedeutung un-
terstellt, dies ist nicht nachvollziehbar.

B 294 OU Bauschlott (RPK)

Planungsstand: Vorentwurf aus 2001 veraltet, d.h. wieder relativ frhes Pla-
nungsstadium; Eintragung VEG in BVWP-Liste ist daher irrefuhrend
Bauphase von 24 Monaten erscheint sehr kurz angesetzt

Bei ,Belastungswirkungen (Sanierungseffekte/Flachen- und Erschliefungsef-
fekte)" ist die Eintragung ,Bruchsal“ bzw. ,Bruchsal-Helmsheim® unverstand-
lich (erschwerte Randnutzung/Strukturverluste?)

B 294 Sudwesttangente Bretten (SW- OU Bretten) (RPK)

Geanderte Projektbezeichnung ,B 294 SW-OU Bretten®

Fraher Planungsstand

Bauphase von 24 Monaten erscheint sehr kurz angesetzt

Stadtebauliche Beurteilung (Modul D) kann nicht nachvollzogen werden

Bei ,Entlastungswirkungen (StraRenraumeffekte)” sind die eingetragene Wir-
kung und Beurteilung unverstandlich
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B 294 OU Lofburg (RPK)

e DTV 2010 liegt hoher als Planfall 2030

e Bauphase von 24 Monaten erscheint sehr kurz angesetzt

e Das Land BW hat auch eine Tunnelvariante im Osten angemeldet (Kosten:
142,1 Mio. Euro); im Entwurf des BVWP 2030 berucksichtigt wurde die Ostva-
riante ohne Tunnel.

e Stadtebauliche Bewertung kann nicht nachvollzogen werden

B 311 OU Immendingen (RPF)

Darstellung der Verkehrszahlen in Abb. 4: 9.000 Kfz/24h, in Tabelle Grunddaten nur
7.000 Kfz/24h angegeben. Angabe von Verkehrszahlen flr den Bezugsfall nicht
nach-vollziehbar, da Ortsumfahrung (musste 0 sein). Verkehrsbelastung 2030 Abb. 2
mit 8.000 Kfz/24h liegt zu tief, da bereits 2010 in der OD 8.886 Kfz/24h gezahlt wur-
den.

B 311 OU Deppenhausen (RPT)

Hinsichtlich der raumordnerischen Beurteilung gibt es unter Punkt 1.9 (Modul C)
einen Widerspruch: Am Anfang diese Punktes wird ausgefuhrt, dass das Projekt
insgesamt 9,5 Punkte erzielt und damit im Vergleich mit anderen Projekten eine
mittlere Raumwirksamkeit aufweist. Unter ,Beurteilungsgrundlagen steht aber, dass
bei <= 10 Punkten nur eine geringe Raumwirksamkeit vorliegt. So wird dies auch am
Schluss dieses Punktes unter ,Zusammenfassung der Projektwirkungen® beschrie-
ben: ,... und ergeben eine Gesamtbewertung des Projektes von 9,5 Punkten. Dies
entspricht einer geringen Raumwirksamkeit".

B 311 OU Riedlingen (RPT)

Hinsichtlich der raumordnerischen Beurteilung gilt das Gleiche wie bei der
B 311 OU Deppenhausen: Das Projekt besitzt nur eine geringe Raumwirksamkeit
(9,5 Punkte).
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B 311n Gesamtprojekt Engelswies — Vilsingen und Sigmaringen — Mengen
(RPT)

Obwonhl fur den Bereich Sigmaringen die Erreichbarkeitsdefizite messbar reduziert
werden, wird die Raumrelevanz nur als ,gering” beurteilt, da dieser Raum hinsichtlich
seines raumlichen Entwicklungstrends auf der Grundlage des Regionalen Bevolke-
rungspotentials im Jahr 2030 nur als gering eingestuft wird.

Die Bewertung ,mittlere stadtebauliche Bedeutung® ist nachvollziehbar, da der Stre-
ckenanteil mit den entlastbaren Ortsdurchfahrten nur 29 % betragt. Allerdings wird
als Ortslage auch Stockach (?) aufgefuhrt, richtig ware Ablach.

B 312 OU Ringschnait, Ochsenhausen, Edenbachen (RPT)

Es ist nicht nachvollziehbar, warum nur eine ,geringe stadtebauliche Bedeutung®
konstatiert wurde, wobei die Entlastungswirkungen und Umgestaltungspotentiale auf
einem Langenanteil von 67 bzw. 62 % erfolgen, wahrend z.B. bei der B 465 OU
Warthausen bei einem Langenanteil der Entlastungswirkungen und Umgestaltungs-
potentiale von 56 bzw. 47 % eine ,mittlere stadtebauliche Bedeutung* festgestellt
wurde.

B 312 Verlegung bei Lichtenstein — (Albaufstieg) (RPT)

Die Bewertung ,geringe stadtebauliche Bedeutung® ist nicht nachvollziehbar. Zwar
stellen sich auf 84% der Streckenlange innerortliche Entlastungen ein, jedoch sollen
nur auf 29% der Lange diese Entlastungen zu signifikanten Erhdhungen der Umge-
staltungspotentiale beitragen. Dies ist genauer zu hinterfragen.

B 312 OU Engstingen (RPT)

Die Bewertung ,geringe stadtebauliche Bedeutung® ist nicht einsichtig. Zwar stellen
sich auf 100 % der Streckenlange innerdrtliche Entlastungen ein, jedoch sollen nur
auf 40 % der Lange diese Entlastungen zu signifikanten Erhdhungen der Umgestal-
tungspotentiale beitragen. Dies ware genauer zu hinterfragen.
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B 317 Lorrach — Schopfheim (RPF)

Darstellung der Verkehrszahlen in Abb. 2 und 4: bis 27.000 Kfz/24h bzw. bis
31.000 Kfz/24h, in Tabelle Grunddaten nur 21.000 bzw. 24.000 Kfz/24h angegeben.

B 415 OU Lahr (RPF)

Darstellung der Verkehrszahlen in Abb. 4: 15.000 Kfz/24h, in Tabelle Grunddaten nur
14.000 Kfz/24h angegeben. Verkehrszahlen nicht plausibel. DTV 2010 lag bei
18.538 Kfz/24h, in Abb. 2 liegt die Belastung 2030 nur bei 19.000 Kfz/24h.

B 462 Bad Rotenfels — Rotherma Querspange (RPK)
e DTV 2010 deutlich hoher als Bezugsfall/Planfall 2030

B 462 Ausbau bei Rastatt (mit Umbau AS A 5/ B 462) (RPK)

e Bezugsfall 2030 mit 0 Kfz/24h angegeben

e DTV 2010 lag bereits hoher als Planfall 2030

e Dauer der noch ausstehenden Planungen mit 120 Monaten hoch angesetzt

e Stadtebauliche Beurteilung als ,nicht bewertungsrelevant® angegeben, dies ist
nicht nachvollziehbar

B 462 Tunnel Freudenstadt (RPK)

e Geanderte Projektbezeichnung ,B 462 Freudenstadt (Tunnel)”

B 463 Westtangente Pforzheim (RPK)

o Beide Teilprojekte: DTV-Angaben fur Planfall 2030 fehlen

e Fehlende Stadtebauliche Bedeutung kann nicht nachvollzogen werden, insb.
die Beurteilung der positiven Wirkungen

e Mogliche Be- und Entlastungen fur Calw konnen nicht nachvollzogen werden
(Modul D)

e Bauphase von 48 Monaten fur Gesamtprojekt erscheint sehr kurz angesetzt
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B 500 A 5 — B36 (RPK)

e Projektbezeichnung geandert wg. Abstufung B 36; neue Bezeichnung ,B 500
A5-L 75"
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3.2. Signifikante Auffalligkeiten bei Fortschreibung
BVWP

Abkurzungen der Dringlichkeitskategorien des aktuellen Bedarfsplans:

VB = Vordringlicher Bedarf

VO = Vordringlicher Bedarf mit besonderem naturschutzfachlichem Planungsauftrag
WB* = Weiterer Bedarf mit Planungsrecht

WB = Weiterer Bedarf

WO = Weiterer Bedarf mit besonderem naturschutzfachlichem Planungsauftrag

3.2.1 Projekte, die vom Land nicht angemeldet wurden bzw.
deren Nachmeldung vom Bund gefordert wurde

B 28, OU Unterjesingen (RPT) (wird kinftig in B 296 umbenannt)
Einstufung durch Bund im Entwurf des BVWP 2030 in Kategorie VB
(im aktuellen Bedarfsplan: nicht enthalten)
Neubau mit 2 Fahrstreifen,
Lange 2,6 km,
Kosten 86,3 Mio. Euro, NKV 2,8

Das Vorhaben wurde in der Landeskonzeption BW fur die Fortschreibung des
Bedarfsplanes fur die Bundesfernstral3en (Stand Marz 2013), wie samtlich Pro-
jekte, die im aktuellen Bedarfsplan nicht enthalten sind, nicht berucksichtigt.
Zudem liegt es in der Landeskonzeption nicht auf einer grof3raumigen Haupt-
verbindungs- oder Hauptverkehrsachse. Der Bund hat diesen Streckenzug
ebenfalls weder in Verbindungsfunktionsstufe (VFS) 0 noch in VFS 1 eingestuft.
Mit dem letzen Teilstick der B 28n Rottenburg — Tubingen wird ein neuer Stre-
ckenzug als Hauptverbindungsachse im Zuge der kinftigen B 28 ausgebaut
(Bund: VFS 1). Der Ausbau der B 28 (alt) ware ein paralleler Ausbau, der durch
den Neubau ersetzt werden sollte.

Im Marz 2014 hat die Stadt Tubingen eine Machbarkeitsstudie zur OU
Unterjesingen erstellt und die Anmeldung im BVWP gefordert. Diese ist Grund-
lage fur die vom Bund geforderte Anmeldung im Rahmen der Fortschreibung
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des Bundesverkehrswegeplanes . Allerdings kann die Studie fur die geplante
Trasse in Bezug auf die naturschutzfachlichen und -rechtlichen Belange ein
sehr hohes Konfliktpotenzial nicht ausschliel3en. Insofern erscheint die Kosten-
schatzung sehr grob, da die naturschutzfachlichen Anforderungen nicht genau
bewertet werden konnten.

Fazit: Das Projekt ist aus Sicht des Landes nicht prioritar.

B 29, NO-Ring Stuttgart (B 27 — B 14) (RPS)
Einstufung durch Bund im Entwurf des BVWP 2030 in Kategorie WB*
(Einstufung im aktuellen Bedarfsplan: WO)
Neubau mit 4 Fahrstreifen,
Lange 11,5 km,
Kosten 209,2 Mio. Euro, NKV >10

Im aktuellen Bedarfsplan 2004 ist der Neubau einer Bundesstral3e (sogenann-
ter Nordostring) von Kornwestheim (Anschluss an die B 27) nach Waiblingen
(Anschluss an die B 29/B 14) enthalten. Das Land hat dieses Projekt fur die
Fortschreibung des Bundesverkehrswegeplans beim Bund nicht angemeldet,
da diese Stral3e die letzten Freiraume im Stuttgarter Norden durchschneiden
wurde, das Projekt sehr umstritten ist und die Mehrheit der betroffenen Kom-
munen dem Vorhaben klar ablehnend gegenuber steht. Insgesamt sieht die
Landesregierung angesichts des kaum Iosbaren Konfliktpotentials keine realis-
tische Moglichkeit fur die Umsetzung des Nordostrings.

Fazit: Der Bau eines Nordostrings als Bedarfsplanmallinahme des Bundes in
Form einer grof3raumigen Umfahrung Stuttgarts ist aus rechtlichen, 6kologi-
schen und politischen Grunden nicht realistisch und sollte daher im Rahmen der
Fortschreibung des BVWP nicht mehr berucksichtigt werden.

B 29n, Rottingen — Nordlingen (RPS)
Einstufung durch Bund im Entwurf des BVWP 2030 in Kategorie VB
(Einstufung im aktuellen Bedarfsplan — hier nur OU Pflaumloch und
OU Trochtelfingen enthalten —in WB)
Neubau mit 3 Fahrstreifen,
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Lange 16 km,
Kosten 105,5 Mio. Euro, NKV 2,2

Entgegen der Ublichen Vorgehensweise wurden — wie beim Projekt B29 NO-
Ring die zur Bewertung dieses Vorhabens notwendigen Unterlagen nicht von
der Straldenbauverwaltung des Landes angefordert. Stattdessen basiert die
Bewertung der Einzelmal3nahme auf den Ergebnissen einer Machbarkeitsstudie
des Landratsamtes Ostalbkreis. Diese Machbarkeitsstudie beinhaltet keinen
umweltfachlichen Beitrag. Die umweltfachliche Aussagekraftigkeit ist entspre-
chend stark eingeschrankt. Aus der Lage der Trasse kann auf erhebliche zulas-
sungskritische, artenschutzrechtliche Konflikte geschlossen werden, die eine
vertiefende und umfassende Alternativenprufung in einem erweiterten raumli-
chen Bezugsraum erfordern.

Vom Land wurden lediglich zwei in diesem Streckenbezug befindliche Teilab-
schnitte (OU Trochtelfingen und OU Pflaumloch, die derzeit im WB eingestuft
sind) in der Priorisierungsliste des Landes aufgefuhrt. Demgegenuber sind
Ortsumgehungen von Aufhausen und Bopfingen im Zuge der B 29 auch im ak-
tuellen Bundesverkehrswegeplan nicht enthalten; die fur deren Anmeldung und
Bewertung des Gesamtprojekts erforderlichen Daten wurden dem Bund vom
Landkreis ohne Beteiligung der Straldenbauverwaltung des Landes zugeliefert.

Fazit: Das Gesamtprojekt entspricht nicht dem Landeskonzept und wurde des-
halb nicht in die Anmeldeliste des Landes aufgenommen. Auch vor dem Hinter-
grund einer vom Kreistag des Ostalbkreises beauftragten Machbarkeitsstudie
fur eine Gesamtumgehung Aufhausen, Bopfingen, Trochtelfingen und
Pflaumloch besteht seitens des Landes keine Veranlassung, von dieser Be-
trachtung abzuweichen. Die uber die OU Trochtelfingen und OU Pflaumloch
hinausgehenden Streckenabschnitte des Gesamtprojekts sollten im Rahmen
der Fortschreibung des BVWP nicht berucksichtigt werden.
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B 292, OU Ostringen (RPK)
Einstufung durch Bund im Entwurf des BVWP 2030 in Kategorie VB
(Einstufung im aktuellen Bedarfsplan: nicht enthalten)
Neubau mit 2 Fahrstreifen,
Lange 4,9 km,
Kosten 25,5 Mio. Euro, NKV 4,9

Die Ortsumgehung Ostringen war im MaRnahmenplan zum BVWP 2003 nicht
enthalten. Fur die Fortschreibung des BVWP wurde sie vom Land nicht ange-
meldet, da sie auch die baden-wurttembergischen Kriterien des landesweit ein-
heitlichen Konzepts fur die Anmeldung von Strallenbaumallinahmen nicht erfull-
te.

Auf Veranlassung durch den Bund hat das Land die OU Ostringen jedoch nach-
traglich fur die Fortschreibung des Bundesverkehrswegeplans angemeldet.
Aufgrund der umweltfachlich problematischen Nordvariante wurde auch eine
Sudvariante angemeldet (91,2 Mio. Euro), die Nordvariante mit annahernd glei-
cher Entlastungswirkung (DTV) ist jedoch im Entwurf des BVWP 2030 enthal-
ten.

Fazit: Das Projekt ist aus Sicht des Landes nicht prioritar.

B 465, Ortsumgehung Ingerkingen (RPT)
Einstufung durch Bund im Entwurf des BVWP 2030 in Kategorie WB
(Einstufung im aktuellen Bedarfsplan: WB)
Neubau mit 2 Fahrstreifen,
Lange 3,4 km,
Kosten 16,8 Mio. Euro, NKV 1,6

Die MalRnahme erfullt die Konzeptkriterien des Landes nicht. Von einer Meldung
zur Fortschreibung des BVWP wurde daher abgesehen.

Fazit: Das Projekt ist aus Sicht des Landes nicht prioritar.
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B 465, Ortsumgehung Warthausen (RPT):
Einstufung durch Bund im Entwurf des BVWP 2030 in Kategorie VB
(Einstufung im aktuellen Bedarfsplan: VB)
Neubau mit 2 Fahrstreifen,
Lange 1,8 km,
Kosten 13,6 Mio. Euro, NKV 4,9

Die MalRnahme erfullt die Konzeptkriterien des Landes nicht. Von einer Meldung
zur Fortschreibung des BVWP wurde daher abgesehen. Das Vorhaben ist im
Zusammenhang mit der Netzkonzeption Biberach zu sehen.

Fazit: Das Projekt ist aus Sicht des Landes nicht prioritar.

B 466, OU B6hmenkirch (RPS)
Einstufung durch Bund im Entwurf des BVWP 2030 in VB
(Einstufung im aktuellen Bedarfplan: WB)
2-streifiger Neubau,
Lange 3,8 km,
Kosten 8,9 Mio. Euro, NKV 5,4

Die Ortsumfahrung von Bohmenkirch liegt an keiner definierten Hauptachse
gemal dem Anmeldekonzept des Landes. Auch die erforderlichen Kriterien fur
EinzelmaRnahmen von mindestens 13.500 Kfz/24 h oder einem Lkw-Anteil von
mindestens 1.000 Lkw/24 h wurden nicht erfullt (gemall SVZ 2010 liegt die Ver-
kehrsbelastung je nach Abschnitt zwischen ca. 5.000 bis 8.900 Kfz/24 h bei ei-
nem SV-Anteil von 492 bis 876 Lkw/24 h unter diesen Werten). Damit erfullte
die OU Bohmenkirch nicht die Kriterien des Landeskonzeptes und wurde in der
Priorisierungsliste des Landes nicht aufgefuhrt. Das Land wurde vom BMVI je-
doch gefordert, das Projekt nachtraglich anzumelden. Daraufhin wurden zwei
Varianten (Nord- und Sidumgehung) angemeldet, von denen die kostengunsti-
gere vom Bund im Entwurf des BVWP im VB berucksichtigt wurde.

Fazit: Das Projekt ist aus Sicht des Landes nicht prioritar.
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3.2.2 Malinahmen im Entwurf des BVWP, deren Dringlichkeit durch
den Bund aus Sicht des Landes zu niedrig angesetzt wurden

A 5, AS Offenburg — AS Freiburg/Mitte (RPF)

Einstufung durch Bund im Entwurf des BVWP 2030 in WB

(Einstufung im aktuellen Bedarfsplan:

AS Freiburg-Mitte — AS Teningen: Vordringlicher Bedarf

AS Offenburg — AS Teningen: Weiterer Bedarf)

DTV 2010 67.100Kfz/24 h

Kosten 493,1 Mio. Euro, NKV 1,3 davon
305,2 Mio. Euro (Aus-/Neubau)
187,9 Mio. Euro (Erhaltung)

Der Abschnitt ist Bestandteil des TEN-Netzes. Die Prognosebelastung betragt
fur das Jahr 2025 bis zu DTV = 87.500 Kfz/24 h und DTV(SV) = 14.640 SLW/24
h. Die vom Bund angenommene Verkehrsbelastung im Planfall 2030 wurde mit
66.000 Kfz/24h angenommen und liegt somit bereits niedriger als in der SVZ
2010. Gemal} aktueller Engpassanalyse des BMVI aus dem Jahr 2012 besteht
in diesem Abschnitt eine haufige kapazitatsabhangige Stauwahrscheinlichkeit.
Bei der Mehrzahl der vorhandenen Anschlussstellen ist die Verkehrssicherheit
nicht mehr in ausreichendem MalRe gegeben (Uberstauung der Abbiegespu-
ren).

Aus Sicht des Landes sollte ein neuer Projektzuschnitt aufgrund der stark ab-
weichenden Verkehrsbelastung erfolgen. Diese ist nicht nur zwischen der AS
Freiburg-Mitte und der AS Teningen, sondern bis zur AS Riegel (Ost-West-
Verbindung nach Frankreich Uber die ortsdurchfahrtenfreie L 113) deutlich ho-
her als im Abschni